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polja je v urbanem okolidu vseprisotna. Do ka-

mor seze oko, se avtomobili drenjajo eden ob
drugem, brezbrizno zasedajo¢i plocnike in zeleni-
ce. To je najbolj motece v soseskah iz €asov, ko
so parkiri$ca projektirali za enega ficka ali katrco
na tri stanovanja. Razmerje se je odtlej skorajda
obrnilo. Kjer smo se kot otroci igrali, se moramo
danes ogibati avtom, in nemalokrat je zaradi njih
oviran celo dostop do blokovskih vhodov in smet-
njakov. To vsekakor niza bivanjsko kakovost. Si-
cer vemo, da posedovanje Stirikolesnika predstav-
lja znaten strosek, a Se vedno je zakoreninjena mi-
selnost, da je stroj nujno potreben za popolno svo-
bodo posameznika. Toda statistika pove, da je
vefina avtomobilov rabljenih manj od ure dnevno,
in e takrat je v vsakem en sam clovek. To ni sa-
mo neekonomiéno z vidika lastniStva, marvec je
obremenjujoce za druzbo. Na eni strani trpi ekolo-
gija in na drugi videz mest, kjer je zaenkrat vse pod-

rejeno mnozicni avtomobilnosti.
Na silo dvigniti kulturo in izboljsati stanje brez ust-

reznih alternativ je kajpakda nemogoce. A resnici
na ljubo je resitev v Ljubljani dovolj. Potniski pro-
met deluje. kolesarske steze so zgledne. imamo za-
stonjski bicikeLJ in relativno poceni taksije. Tistim,
ki odklanjajo tako avtobuse kot gonjenje pedal. pa
je na voljo Se en sodoben nacin urbane mobilnosti:
car sharing. V zeleni prestolnici namrec ze par me-
secev obratuje priro¢na flota elektriénih avtomobi-
lov za gros. Vzames, ko nucas. in placas, kolikor se
vozis. Ko sem si pred leti take sisteme ogledoval na

Ploéevinasta onesnazenost povréin in vidnega

tujemn, si resnicno nisem mislil. da bi poslovni mo-
del pri nas lahko uspel. Nimamo milijonskih mest
in Slovencem je avto nekaj samoumevnega ter sve-
tega. Kot penkala in zenske se tega kosa imovine
ne posoja, niti ne izposoja. Vendar je firma Avant-
car verjela v sirokoglednost novih rodov ter hrabro
spocela projekt Avant2Go. Ob prometnih gnecah in
tezavah s parkiranjem je ta servis menda ze pri pre-
nekaterem Ljubljancanu prevesil tehtnico v prid
enemu avtu manj v gospodinjstvu.

ZAMISEL NI NOVA

Da avto ni vezan na enega samega cloveka. je po-
kazal ze izumitelj Daimler Benz, saj je njegove tri-
cikle pogosto sofirala zena Bertha. Znotraj demo-
kraticne druzine je delienje samoumevno, prav tako
v pametnih podjetjih. Zaradi negospodarnega last-
nistva osebnega vozila so prosvetljenci ze pred vec
desetletji prisli na idejo javnih delitvenih avtomobi-
lov. Za prvi prakti¢en primer velja amsterdamski
Witkar, ki je smelo startal leta 1974. Toda ideja ra-
cunalnisko podprte mreze hecnih elektri¢nih vozic-
kov je bila pred svojim ¢asom in projektu so zavda-
le tehni¢ne ovire, v prvi vrsti predolgo polnjenje, in
nepodpora mestnega sveta. Preboj sta konec osem-
desetih naredila Sele servisa v Zirichu in Berliny, ki
delujeta vse odtihmal. Uporaba je bila sprva docela
analogna: tiso¢ frankov ali mark zavarovalnine, te-
lefonski klic za rezervacijo, prevzem kljuca v omari-
ci ob posebnih parkiris¢ih. ob koncu voinje vpis v
potno knjigo in enkrat na mesec postni poracun.
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Zgledu so sledila druga nemska, Svicarska in nizo-
zemska mesta, ¢esto v sodelovanju z javnim pot-
niskim prometom. O¢itno je princip deloval. kajti ze
v devetdesetih so raziskave pokazale, da se je sko-
raj polovica pristopnikov odpovedala lastnemu vo-
zilu, druga polovica pa ga sploh ni imela.

Kljub temu, da vozilna souporaba ponekod obstaja
ze skoraj tri desetletja, je bil dlje ¢asa to nisen, za
ponudnika cesto nerentabilen poslovni model. Po-
nekod je bil sistem omejen na manjse soseske z ne-
kaj sto ¢lani in $e v velikih mestih ni bilo jamstva za
uspeh. Povecini so projekte zaceli kot studije in so
temeljili na okrajnih subvencijah ter zelenih trendih.
V prenekaterem kraju, ceto v naprednem San Fran-
ciscu, so poskusi z nekaj deset avtomobili klavrno
propadli. Zdruzene drzave nasploh dolgo ¢asa niso
bile hvaleino podrocje za novotarijo, kajti avtomo-
bilsko lastnistvo je tam poceni in zaradi vecjih raz-
dalj ter kilavega javnega prevoza bolj nujno. Najbolj
se je vozilsko deljenje uveljavilo tam, kjer je postalo
del ekosistema. V Svici so ga uspesno povezali z
Zeleznicami. v Miinchnu in Frankfurtu je Lufthansa
vzpostavila avtomatske izposojevalnice za prevoz
na oziroma z letalis¢a, v Montrealu si uporabnik z
najemnisko kartico lahko vzame kolo ali se pofocka
na avtobusu ... Prav tako se pricakuje, da je parki-
ranje z ob¢inskimi avtomobili brezplacno, tako kot
energija.

Z razmahom pametnih telefonov in lokacijskih sto-
ritev je avtomobilski komunizem pridobil na ucinko-
vitosti. Socasno je prisel nov, cenejsi energent, do-
¢im je marsikatero mesto zaostrilo in podrazilo po-
goje za peklenske agregate. Zato so delitveni servisi
vzniknili v vsaki sodobni metropoli. Nekje so to lo-

kalne iniciative, drugod podaljski rentacar firm, kot
sta Avis Zipcar in Hertz 24/7, podroc¢je pa takisto
privlaci proizvajalce. Z dvema milijonoma clanov je
najvedji ponudnik na svetu prav Deimlerjev Car2Go.
Doti¢na mreza je razsirjena po tridesetih krajih, od
Kanade prek Avstrije do Kitajske, flota pa sestoji
pretezno iz smartov. Njihov sistem omogoca, da av-
to pustis, kjer te je volja znotraj mestnih meja, in
uporabnikom nudi gostovanje. Berlincan denimo s
svojim rac¢unom dobi prevoz v Milanu. A kakor je
Car2Go po eni plati sodoben, zveéine kuri bencin.
Enako velja za BMWjev DriveNow. Le nekaj mest se
vozi na elektriko in ponekod, celo v naprednem San
Diegu, se e-smarti zaradi slabe pokritosti s polnilni-
cami niso obnesli in so jih zameniali s smrdljivci.

Zacetno puscanje kljucev v nabiralnikih je napredo-
valo v odklepanje z magnetnimi karticami. Danda-
nasnji so tako vozila kot uporabniki povezani in op-
remljeni z GPS-sprejemniki. Z mobilnikom poceki-
ra$ avte in jih odklene$, za Start pa je dovolj tipka.

1ma Z0o.

Gocgle

Ceprav tujcem Car2Go ni na razpolago, so mi na Dunaju omogodili testiranje. Imajo betsto prepoznavnih smar-

tov, ki zauda kurijo bencin, vendar je ta zastonj oziroma vklju¢en v 31 centov na minuto ali 14 evrov na uro. Fi-
no je, da jih pusti$ na kateremkoli mestnem parkiriS¢u. Kje so razpoloZljivi, seveda pokaZe telefonicni nucnik.
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Taka javna vozilca so kajpakda mozna le na Japonskem. Gre za Toyoti elektricne tricikle |-road, Ki se stezka
kvalicirajo kot avtomobili. V ovinkih se nagibajo in imajo prostora za enega ¢loveka. Center Tokia pa¢ nima
prostora za vecje avte. Kljub zelo omejeni uporabnosti stane izposoja dobre tri evre za Cetrt ure!

e

Avant2Go je dobra reklama elektromobilnosti oziroma nacin za preizkus takega
vozila. Zlasti hoten je BMW i3, ki smo ga predstavili v Jokerju 263. Vsi modeli
so hitropolnljivi, tako da praktiéno ni moznosti, da vzame$ prazen akumulator.
Zna pa zmotiti, da Zeljan poceni smarta dobi$ znatno drazjega bavarca.

S TS

—

Amsterdamski Witkar (bel avto) je bil leta 1974 pionirski mestni servis vozilne
souporabe. Zasnovali so posebne elektricne avte in postavili napreden elektron-
ski sistem izposoje, toda projekt je brez blagoslova mestnih oblasti Zivotaril. Kot
poklon temu na Nizozemskem danes obratuje istoimenski sodobni car sharing.

. ik
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LJUBLJANSKA FLOTA

Ljubljana tezav s skrati elektroni nima, zato je nasa
avtokomuna docela elektri¢na in lepo sovpada z ze-
lenim mestnim odli¢jem. Na voljo je dobrih petde-
set BMWjev i3, renaultov zoe in dvosedih smartov,
ki voznike kot bicikeLJni ¢akajo na dolo¢enih toc-
kah. Tako imenovan free-floating, pus¢anje in je-
manje kjerkoli, pride prihodnje leto, kajti tak rezim
je smiseln 3ele ob vecjem Stevilu avtov. Uporabni-
kov most do car sharinga je izklju¢no mobilnik ozi-
roma aplikacija z zemljevidom postaj in prostih vo-
zil. Vrata odklene$ s potegom po zaslonu in Ze se
neslidno ter mirno peljes. Tu vnovi¢ poudarim uzitek
elektri¢ne voinje, ki predstavlja nov nivo premika-
nja. A pazljivo: ker e-avto nima prestav in res naglo
pospesi, gres hitro prehitro. Prav tako je treba biti
zaradi nesliSnosti pri niZji hitrosti pozoren na pesce.
Na cilju parkiras na oznaceno mesto, po potrebi pri-
kljucis napajanje in najem zakljucis. Ker rokovanje
z novo sorto premikal ni docela samoumevno, gre
vsak ¢lan najprej skozi obvezno izobrazevanje.

Za razliko od vecine tosortnih servisov, ki enotno
kasirajo po minuti, cenika Avant2Go ne zapopades
tako naglo. Poleg ¢asa se obracunava kilometrina,
tarifi sta dnevna in nocna, stroski se razlikujejo med
modeli in za namecek ima vsak minimaino postav-
ko. Kilometer s smartom je 20 centov, dnevna mi-
nuta pet in no¢na en cent, do¢im je z BMWjem kilo-
meter 30 centov ter deset oziroma dva centa na mi-
nuto. V praksi to pomeni Sest evrov, Ce se z i3 gos-
posko peljes na dvourno vecerjo, oziroma tri evre s
smartormn podnevi z enega konca mesta na drugega.
Zaston] to kajpakda ni in za celodnevno rabo ali za
daljso razdaljo se je ceneje posluiiti klasiéne rente
(to bo kaj kmalu mogoce urediti s taisto aplikacijo).
Toda za svoj namen, torej optimizirane, ob¢asne
voinje, so cene spodobne. Zoe z letali$¢a do centra
me je priel petnajst evrov, kar je obcutno manj od
taksija. Pri tem je treba upostevati, da so v to ceno
viteti elektrika, parkiranje, kasko in vinjeta. Za pri-
merjavo: Berlin: 34 centov na minuto, London: 35
penijev, Brooklyn: 49 centov, Dunaj: 31 centov.
Nasa avtomobilska souporaba je v zacetni fazi in
zaradi nesorazmerno postavljenih postaj e ni ideal-
na za vsakogar. Od servisa bosta imela najve¢ pre-
bivalca centra in BTCja, koder je deset izposojeval-
nic, do¢im je jug Ljubljane v ¢asu pisanja domala
nepokrit. Ravno tako so §voh vpadnice. A storitev
se bogati in novi punkti prihajajo vsakomese¢no.
Med nastajanjem clanka so dodali Fuzine, Zupanci-
¢evo jamo in Polikliniko. Menda bo v prihodnosti moi-
na voinja po avtobusnih pasovih. Ljubljanski projekt
je padel v oko drugim zupanom in tik pred zaklju¢kom
redakcije je Avant2Go startal v Murski Soboti, kar je
res neverjetno. Zgledu bodo kmalu sledili Maribor, Ce-
lie in Vrdlovci, z novimi izvedenkami i3ja in zoeja, ki
dosegu dodajata sto kilometrov, pa organizator cika
na medmestno voznjo. Trenutne cene takim podvigom

ipak niso najbolj prijazne, saj bi po obstojecem ceniku
relacija LJ-MB kostala petdesetaka. A nove moznosti
bodo brida prinesle ugodnosti za daljSe najeme.

EXOLOSKA ZAPUFANOST

Dasi komuna elektriénih aviomobilov ne sme pri-
nasati izgube na dolgi rok, je ne gre jemati kot profitni
produkt neke firme. V tej pozitivni iniciativi za iz-
boljsanje kakovosti Zivljenja vsega naroda sodelujejo
mestne ob¢ine in ponudniki energije. Kljub dozdevni
osvescenosti in neroznatemu gospodarstvu se namre¢
Stevilo vozil iz leta v leto povecuje, zlasti v mestih. Pri
tem prednjacijo goljufivi dizli, vozni park pa se stara.
Ceprav je elektricnih malckov vse ved, se njihova re-
zina v celokupni pogaci meri v promilih. Fosilni avto
v povpredju izpusti v zrak ve¢ kot $tiri tone ogljikove-
ga dvokisa letno, s ¢imer je cestni promet najvedji
onesnazevalec Slovenije, vecji od energetike in indu-
strije. Se huje je v svetovnem merilu, kjer zgolj avto-
mobili, brez tovornjakov, ladij in letal, pokurijo ve¢
kot polovico nafte. Ta ekostatistika se najbrz marsi-
komu zdi brezvezna, toda zatiskanje o¢i in nosa pred
smogom, zakisanostjo okolja in splosnim ekoloskim
dolgom do narave je kratkovidno.

Furanje obcinskega vozila ja za staro gardo ne-
dvomno nekaj nezasliSanega. Avto vendar mora
biti pri hisi, Ze zaradi sosedov, Cetudi se gloda le
dorucak iz konzerve. Prav tako je jasno, da se do-
brsen del ljudstva Stirikolesniku kratkomalo ne
more odpovedati. Navsezadnje je $ofiranje za ne-
katere uzivancija in svobodna mobilnost tudi ne-
kaj velja. A morda je nova mestna pridobitev od-
locilnega pomena, da pri hisi ostane le en avto
namesto dveh. Oziroma da se niti ne pojavi, kajti
milenjci na svet gledajo drugace in jim bojda ni

do osebnega lastnistva stanovanja ali avtomobila.
Ravno zaradi njih je Tehnoloski park Ze spocetka
med postajami. Na prvi u¢ je drago, ¢e se vsak
dan na komunisti¢en nacin vozi§ naokoli in za to
zapravis 150 eviov meseéno. Toda malokdo izra-
¢una, koliko ob kupnini, registracijah, servisih,
gorivu, gumah, pranju, parkiranju in cestnini avto

v resnici kosta. In druizbo, ki mora zagotavljati po-
vréine za vso to neracionalno plocevino ter place-
vati daco za emisije. Zato je servis primeren rav-

no tako za firme.

Raziskave od druged kazejo, da vsak javni av-
toc¢ek nadomesti deset lastniskih. Nadejanih pet-
sto v naslednjem letu se zato za prenatrpano pre-
stolnico ¢uje obetavno. Nadalje se posluZevalci
car sharinga vozijo manj oziroma bolj u¢inkovito

in se ¢esto posluzujejo drugih oblik mobilnosti, re-
cimo mednoznega poganjanja, ki je najboljsa obli-

ka urbanega premikanja sploh. Razmislek vsake-

ga (ljubljanskega) avtomobilsta je zato umesten,
vzpostavljen sistem pa bo zgolj pridobival na ve-
ljavi in nemara celo zniZal cene. Znabiti se bodo s
plehom onesnazena vremena le zjasnila.



Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odloébami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnoZzevati in distribuirati!

Joker

Drzava: Slovenija
Doseg: 24.000

Stran: 74

Povrina: 1.376 cm?

16.01.2017

Ponedeljek

5/5

Avantcar je iskren promotor naravovarstva in trajnostnega hapredka. Za napajanje svoje jaié tesel so na—stre-

hi upravne stavbe postavili sonéno elektrarno. Prav tako zagotavljajo, da elektroni za Avant2Go prihajajo iz
obnovljivih virov. Uporabnik ob vrnitvi ni obvezan priklopiti napajanja, se pa spodobi, e je baterija prazna.

Ljubljanska avtomobilska ob¢ina ne temelji na tujski reSitvi, marve¢ so platfor-
mo razvili v Sloveniji. Le povezljivostne Skatlice, ki avtomobile mreZijo in omo-
gocajo odklepanje s fonom, so vdelali v Avstriji. Aplikacija deluje brezhibno, ni-
ma pa nikakr$nih igrifikacijskih elementov, denimo zbiranja ekoloSkih tock ali ka-
zalcev ucinkovitosti voZnje. PogreSal sem takisto telefonski polnilec v avtu.

Avti zahtevajo vecjo odgovornost od kolesa, zato si ne more$ le dolsneti nucnika
in jih takoj koristiti. Treba se je z vozniSkim dovoljenjem pofockati v eni od poslo-
valnic, iti Cez izobrazevanje in predloZiti kreditno kartico za porabo in za odbitno
franSizo ob lastni krivdi. A ko je enkrat to reSeno, se pelje$ po dveh klikih.



